


























































































































На представленных схемах представлены результаты моделиро-
вания рассматриваемых сценариев по атрибуту относительных 
задержек ТС, выражаемые в процентах. Данный атрибут отра-
жает разницу идеально возможным временем прохождения 
сегмента УДС с фактическим временем прохождения. На данном 
слайде сопоставляется вся УДС, а не только ключевые марш-
руты.

Под идеальным временем прохождения подразумевается ситуа-
ция, когда ТС проходит сегмент УДС с максимальной разрешен-
ной для него скоростью движения и не замедляется по причине 
образования заторов, предоставления приоритета другим участ-
никам движения, вынужденных остановок перед пешеходными 
переходами, светофорами, и т.п.

Данная инфографика необходима для подсвечивания проблемных 
участков УДС, где ТС вынужденно замедляются. 

Важно понимать, что значения данного атрибута вблизи пеше-
ходных переходов и пересечений могут ухудшаться, что является 
нормальной ситуацией, т.к. ТС вынуждены предоставлять прио-
ритет другим 

участникам дорожного движения согласно имеющейся организа-
ции дорожного движения и ПДД.

Проект
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* Не определен

Время задержки (относ.)

Существующее 
положение

В СЛУЧАЕ УТРЕННЕГО «ЧАСА-ПИК» ИЗМЕНЕНИЕ АТРИБУТА СРЕДНЕЙ ДЛИНЫ ОЧЕРЕДИ НОСИТ 
НЕЗНАЧИТЕЛЬНЫХ ХАРАКТЕР, А ОБЩИЕ НИЗКИЕ ЗНАЧЕНИЯ ДЛЯ ОБОИХ СЦЕНАРИЕВ ГОВОРЯТ 
О ТОМ, ЧТО НАКОПИВШИЕСЯ ОЧЕРЕДИ ТРАНСПОРТНЫХ СРЕДСТВ РАЗЪЕЗЖАЮТСЯ ЗА ОДНУ 
ТРАНСПОРТНУЮ ФАЗУ, Т.Е. ПРОПУСКНОЙ СПОСОБНОСТИ ДОСТАТОЧНО ДЛЯ ПРИНЯТОЙ 
НАГРУЗКИ.
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Сравнение сценариев по атрибуту относительных задержек и длин 
очередей (утро)
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2.1.2. Решение по функционированию улично-дорожной сети Предзаводской площади с учетом документов транспортного планирования, развития системы общественного транспорта Миасса, наличия на прилегающей территории Пожарной части



< 20 %

≤ 30 %

< 40 %

≤ 50 %

≤ 60 %

≤ 70 %

≤ 80 %

< 90 %

≤ MAX

* Не определен

Время задержки (относ.)

Проект Существующее 
положение

В СЛУЧАЕ ВЕЧЕРНЕГО «ЧАСА-ПИК» В СУЩЕСТВУЮЩЕЙ СИТУАЦИИ НАБЛЮДАЕТСЯ ДЛИНА 

ОЧЕРЕДИ ДО 130 МЕТРОВ С СЕВЕРНОГО ПОДХОДА, СО СТОРОНЫ ПЛОЩАДИ АВТОЗАВОДЦЕВ. 

В СВОЮ ОЧЕРЕДЬ, В ПЕРСПЕКТИВНОМ СЦЕНАРИИ, БЛАГОДАРЯ ПРЕДЛАГАЕМЫМ 

ПРОЕКТНЫМ РЕШЕНИЕМ УДАЛОСЬ ПЕРЕРАСПРЕДЕЛИТЬ ПОТОКИ И УМЕНЬШИТЬ ОБЩУЮ 

ДЛИНУ ОЧЕРЕДИ ДО 32 МЕТРОВ.
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Сравнение сценариев по атрибуту относительных задержек и длин 
очередей (вечер)
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2.1.2. Решение по функционированию улично-дорожной сети Предзаводской площади с учетом документов транспортного планирования, развития системы общественного транспорта Миасса, наличия на прилегающей территории Пожарной части
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